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Sz. P

Piotr Rusiecki

Zast¢pca Burmistrza Gminy Lomianki
ul. Staszica 2

05-092 Lomianki

Szanowny Panie Burmistrzu,

W odpowiedzi na pismo z dn. 11.03.2014 r., sygn. ZB.030.2-1.2014 oraz w nawiazaniu do
spotkania poswigconego modernizacji drogi krajowej nr 7, ktére odbylo si¢ w dniu 27.06.2014 r.,
SISKOM - Stowarzyszenie Integracji Stotecznej Komunikacji przesyta opini¢ w sprawie:

e wariantdw trasowania potnocnego wylotu drogi ekspresowej S7 z Warszawy (odc. Czosndéw —
Trasa AK);
e projektu modernizacji dotychczasowego przebiegu drogi krajowej nr 7 z Warszawy w kierunku

Gdanska (ulicy Putkowej w Warszawie i ulicy Kolejowej w L.omiankach) w klasie GP.

1. Warianty trasowania polnocnego wylotu drogi ekspresowej S7 z Warszawy (odc. Czosnow —
Trasa AK)

Po uchyleniu wyrokiem Wojewodzkiego Sadu Administracyjnego (wyrok z dn.
24.10.2011 r., sygn. akt IV SA/Wa 870/11) decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
realizacji przedsiewzigcia dla budowy pdinocnego wylotu drogi ekspresowej S7 z Warszawy (odc.
Czosnow — Trasa AK), GDDKIiA zlecial wykonanie nowej dokumentacji studialno-koncepcyjne;j.
W ramach tego zamowienia, biuro projektowe TRAKT sp. z 0.0. zobowigzane jest do opracowania
raportu o oddziatywaniu na $rodowisko wraz z uzyskaniem nowej decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach. Na obecnym etapie prac, publiczne zaprezentowane zostaty przez GDDKIiA trzy
warianty trasowania poétnocnego wylotu drogi ekspresowej S7 z Warszawy, to jest:

e wariant | — prowadzony w $ladzie DK7 i polegajacy na rozbudowie ul. Kolejowej i ul. Putkowej
do przekroju 2x3 (dwie jezdnie po trzy pasy ruchu) wraz z ograniczeniem dostgpnosci do drogi
poprzez wezly;

e wariant II — prowadzony w rezerwie terenu pod Trase¢ NS na skraju Kampinoskiego Parku

Narodowego i polegajacy na budowie drogi ekspresowej z Warszawy w kierunku Gdanska;
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wariant [Ib — przebieg tak jak wariant I, ale pod Tras¢ NS z odgi¢ciem drogi w kierunku Radiowa

i Lasu Bemowskiego.

Z punktu widzenia miasta i gminy L.omianki istniejg tylko dwa mozliwe warianty:

wariant | — prowadzony w $ladzie DK7 i polegajacy na rozbudowie ul. Kolejowej i ul. Putkowe;j
do przekroju 2x3 (dwie jezdnie po trzy pasy ruchu) wraz z ograniczeniem dostepnosci do drogi
poprzez wezly;

wariant Il — prowadzony w rezerwie terenu pod Trase NS na skraju Kampinoskiego Parku
Narodowego i polegajacy na budowie nowego odcinka drogi ekspresowej z Warszawy w kierunku

Gdanska.

W opinii SISKOM, poétnocny wylot drogi ekspresowej S-7 z Warszawy powinien by¢

prowadzony zgodnie z wariantem II. Stanowisko to wynika z nast¢pujacych przyczyn i uwarunkowan:

Wariant II jest zgodny z planami strategicznymi miasta stotecznego Warszawy, w tym ze Studium
Uwarunkowan 1 Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy, Strategia
Rozwoju Warszawy do 2020 roku oraz Strategia Zrownowazonego Rozwoju Systemu
Transportowego Warszawy.

Tworzy alternatywna tras¢ wylotowa z Warszawy w kierunku Gdanska, powodujac znaczne
(o okoto 50%) odcigzenie z ruchu ulic Kolejowej i Putkowe;.

Modelowo wpisuje si¢ w uktad drogowy Warszawy, realizujac w najkorzystniejszy sposob relacje
ruchowe w ciggu tzw. Obwodnicy Miejskiej (wraz z kontynuacja w postaci Trasy NS na odcinku
miejskim miasta stotecznego) wpisanej w strategiczne plany m.st. Warszawy.

Jego realizacja nie spowoduje utrudnien w ruchu na obecnej trasie taczacej L.omianki z Warszawa.
Jak pokazala wstgpna analiza zaprezentowana przez GDDKiA w dniu 30 stycznia 2014 na ZOPI,

wariant ten jest najkorzystniejszy dla Srodowiska i jest tanszy w realizacji od wariantu .

Jednocze$nie Stowarzyszenie stoi na stanowisku, ze realizacja drogi ekspresowej S-7

w wariancie I nie jest korzystna z punktu widzenia zaréwno miasta i gminy Lomianki, m.st. Warszawy

oraz funkcjonowania sieci drogowo-ulicznej w poétnocnej czgsci aglomeracji warszawskiej. Za

odrzuceniem wariantu [ przemawiaja nastgpujace kwestie:

Nie byt planowany w zadnych dokumentach strategicznych i planistycznych m.st. Warszawy
i Gminy Lomianki.

Jest sprzeczny ze strategia komunikacyjng miasta stolecznego Warszawy, gdyz wprowadza ruch
bezposrednio w cigg Wistostrady i w obszar §rédmiescia funkcjonalnego.

Nie tworzy alternatywnej trasy wylotowej z Warszawy w kierunku Gdanska.

W zwiazku z mozliwym wzrostem nat¢zenia ruchu moze zosta¢ zmniejszona swoboda ruchu lub
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wrecz dojdzie do powstawania zatorow komunikacyjnych.

e  Wymaga wielu wyburzen w gminie Lomianki — praktycznie cata pierzeja budynkow znajdujacych
si¢ przy ulicy Kolejowej bedzie musiata by¢ zburzona.

e Ingeruje w prawa nabyte mieszkancéw Lomianek i przedsigbiorcow.

e Pod wzgledem komunikacyjnym (w tym ruchu pieszego) i urbanistycznym dzieli gmine t.omianki
na dwie cze$ci, co moze doprowadzi¢ do spadku atrakcyjnosci gminy dla mieszkancow
i inwestoréw oraz do jej degradacji.

e Zajdzie konieczno$¢ budowy wysokich ekranow dzwickochtonnych wzdtuz ulicy Kolejowe;.

e W czasie realizacji inwestycji spowoduje znaczne i dtugotrwate utrudnienia w ruchu pomiedzy

Lomiankami a Warszawa, co w praktyce moze oznacza¢ wrecz paraliz komunikacyjny.

2. Projekt modernizacji dotychczasowego przebiegu drogi krajowej nr 7 z Warszawy
w kierunku Gdanska (ulicy Pulkowej w Warszawie i ulicy Kolejowej w Lomiankach)
w klasie GP
W zwigzku z zmianami dotyczacymi inwestycji priorytetowych w ramach Programu Budowy
Drog Krajowych na lata 2011-2015, Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
(obecnie Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju) wycofato finansowanie dla budowy pdinocnego
wylotu drogi S-7 z Warszawy. Jako alternatywne rozwigzanie, do czasu znalezienia S$rodkoéw
finansowych, przedstawiono projekt modernizacji istniejacego przebiegu drogi krajowej nr 7.
Podstawowe zatozenia tej propozycji to:
— realizacja weztow drogowych w miejscu funkcjonujacych skrzyzowan z zapewnieniem
bezkolizyjnosci w ciagu DK7;

— likwidacja przejs¢ dla pieszych na odcinkach migdzyweztowych i zastgpienie ich ktadkami.

Projekt modernizacji obecnego przebiegu DK7 stanowi w duzym stopniu odzwierciedlenie
zatozen wariantu I budowy wylotu poéinocnego drogi ekspresowej S-7 z Warszawy. Oznacza to, iz w
duzej czgsci wady tego projektu sg identyczne do argumentdéw przemawiajacych za odrzuceniem
wariantu I drogi ekspresowej S7.

Obecnie nie s3 nam jednak znane konkretne propozycje rozwigzan projektowych zwigzanych
z projektem tzw. udroznienia ulicy Kolejowej w Lomiankach i Pulkowej w Warszawie. Stad tez nie
mozemy odnie$¢ si¢ szczegdlowo do konkretnych rozwigzan. Bedzie to mozliwe dopiero, gdy
rozpocznie si¢ procedura srodowiskowa lub gdy GDDKIA zaprezentuje pierwsze oficjalne plany.

Generalnie argumenty przeciw modernizacji ulicy Pulkowej w Warszawie i Kolejowej
w Lomiankach s3 nastepujace:

e Przebudowa obecnego przebiegu DK7, zwlaszcza ulicy Putkowej, jest sprzeczna z polityka

komunikacyjng Warszawy, gdyz wprowadza ruch w Wistostrade (w centrum miasta). Miasto
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stoteczne wykonato opracowanie pn. ,Koncepcja usprawnienia funkcjonowania komunikacji
publicznej w ulicy Putkowej w zwiagzku z zakonczeniem budowy mostu im. Marii Sklodowskiej —
Curie w Warszawie oraz rozbudowa wezla Brukowa/Kolejowa w Lomiankach”, w ktéorym
wyklucza si¢ jakakolwiek probe odkolizyjniania lub rozbudowy ulicy Putkowe;.

Nie tworzy si¢ alternatywnego wylotu z Warszawy w kierunku Gdanska. Ruch o duzym nat¢zeniu
dobowym pozostanie na jednym ciggu drogowym. Dodatkowo realizacja modernizacji istniejacej
DK7 moze spowodowac odlozenie na kilkanascie lat projektu budowy drogi ekspresowej S-7
w wariancie II.

Przeprowadzenie projektu odkolizyjnienia ciggu DK7 w Lomiankach i Warszawie wymagac
bedzie rozpoczecia nowej procedury Srodowiskowej ze wszystkimi tego konsekwencjami.
Szacunkowy czas realizacji calej procedury inwestycyjnej wyniesie 6-7 lat, w tym 2-3 lata
procedura $rodowiskowa Nie mozna wigc ttumaczy¢ projektu rozbudowy DK7 w klasie GP
szybkimi dziataniami doraznymi podejmowanymi do czasu rozstrzygniccia finansowania przez
budowy drogi ekspresowej S-7 Czosnow — Trasa AK. Najprawdopodobniej decyzja dotyczaca
finansowania S7 zapadnie szybciej, niz zostanie wydana decyzja srodowiskowa dla modernizacji
ulic Kolejowej i Pulkowe;.

Projekt jest watpliwy pod wzgledem komunikacyjnym, gdyz moze spowodowaé zwigkszenie
zakorkowania ciggu Wislostrady. Mogg tez wystgpi¢ inne niekorzystne oddzialywania
komunikacyjne na caty teren przylegty. Wymaga to bardzo szczegdtowych badan.

Realizacja projektu wptynie niekorzystnie na $srodowisko maturalne, a zwlaszcza na Park i Las
Mtocinski, w tym na powigzania ekologiczne obu obszaréw. Patrzac pod katem prognozowanego
ruchu pewne jest wystapienie tzw. bariery ekologiczne;.

Wezesniejsza realizacja projektu odkolizyjnienia ulic Kolejowej w Lomiankach i Putkowej
w Warszawie w znacznym stopniu wplynie na niekorzystny rozktad ruchu w przypadku
pozniejszego podjecia realizacji drogi ekspresowej S-7 w wariancie II, tzn. o wiele wigcej
pojazdéw moze wybraé przejazd ciggiem DK7, zamiast S-7 (raz zbudowanych estakad na ciggu
Kolejowej i Putkowej nikt nie bedzie burzy¢ po zbudowaniu S-7).

Realizacja projektu wptynie niekorzystnie na trwale podzielenie Gminy Lomianki na dwie czgsci,
z utrudniong komunikacjg pieszo-rowerowa pomiedzy nimi. Budowa kladek zamiast przejs¢ dla
pieszych oznacza wydhluzenie drogi dojscia i powazne utrudnienia dla 0s6b z niepelnosprawnoscia
ruchowg oraz rodzicow z wozkami.

Najprawdopodobniej konieczne bgdzie postawienie wysokich ekranow dzwigkochtonnych na
calym przebiegu DK7, co z kolei oznacza drastyczng ingerencj¢ architektoniczno-urbanistyczng
Lomianek 1 Mtocin.

W czasie budowy, ktora potrwa minimum 2 lata, wystapi wrgcz katastrofalne odcigcie

komunikacyjne Lomianek i Mlocin od Warszawy. Warto przypomnie¢, ze DK7 na granicy
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Warszawy 1 Lomianek jest jedng z najbardziej obcigzonych ruchem drog krajowych w Polsce, dla
ktorej dodatkowo brak sensownej alternatywy. Obecna DK7 jest nie tylko jedynym wylotem
z Warszawy w kierunku Gdanska, ale tez jedyna droga krajowa taczaca Warszawe
z Mazowieckim Portem Lotniczym w Modlinie i laczgca stolice panstwa z dwoma innymi

miastami wojewddzkimi - Olsztynem i Toruniem/Bydgoszcza.

Z wielkim zdumieniem nasze Stowarzyszenie przyjmuje do wiadomosci Uchwale Nr
LX/334/2014 Rady Miejskiej w Lomiankach z dnia 20 marca 2014 r., ktoéra popiera modernizacj¢
DK?7 od wezta Brukowa do wezta z Trasg im. Marii Sktodowskiej Curie. Mamy wrazenie, ze radni
podjeli uchwale bez pelnej wiedzy i $§wiadomosci, nad czym glosuja. Podkreslenia wymaga, ze
decyzja o modernizacji ulicy Putkowej nalezy do Rady Miasta Warszawy. Obecnie brak jest
jakichkolwiek planéow dotyczacych tej inwestycji, a wrgcz w wieloletnim planie inwestycyjnym m.st.
Warszawy do roku 2033 taka inwestycja nie jest uwzgledniona. Mamy tez wrazenie, ze radni
Lomianek nie zdajg sobie sprawy z tego, ze inwestycja polegajaca na poszerzeniu i/lub dodatkowym
odkolizyjnieniu ulicy Putkowej w Warszawie wymaga dhugotrwatej procedury srodowiskowe;j
i uzyskiwania zezwolenia na realizacj¢. Minimalny czas catej procedury inwestycyjnej wyniesie 6 lat,
przy zatozeniu braku protestow spolecznych, w tym co najmniej 2 lata potrwa budowa powodujaca
niespotykane dotad utrudnienia komunikacyjne pomigdzy Warszawg a L.omiankami.

Naszym zdaniem uchwata Rady Gminy Lomianki jest catkowicie odrealniona i ma charakter
jedynie zyczeniowy oraz populistyczny.

Mieszkancy Lomianek oraz reprezentujacy ich radni powinni skupi¢ si¢ na silnym lobbyingu
za szybka realizacja drogi ekspresowej S-7 w wariancie 1I, gdyz tylko ta inwestycja ma szanse na
realizacje do 2020 roku i spowoduje rzeczywistg poprawe dla komunikacji pomigdzy Warszawa

a Lomiankami.

Z powazaniem,

Sekretarz SISKOM

mgr inz. Robert Chwiatkowski

Sprawe prowadzi:

Robert Chwiatkowski, tel. 519 625 531, mail: chwiatkowski@siskom.waw.pl
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